Osterstroms bruk
Efter anteckningar av faktor N J Westerlund 1938

Vattensagarnas tid

Osterstrom som ligger pa hemmanet Ostbyn 4:4 om 4 ¥ mal var forr i tiden en samfallighet
tillhérande Ostbyns byaman och ligger efter den lilla & som forbinder Lilla Ostersjon (nu Lill
Ottern) med Holmsjon. Utefter denna & hade byamannen sina skvaltkvarnar och aven en sag.

Ar 1787 fick handelsmannen Huss genom ett kontrakt med byaméannen rétt att bygga en
vattensdg pa Osterstrom med ratt for byamannen att fa sitt husbehovsvirke sagat dar.
Sagverket synes inte ha varit nagot lénande foretag. Det hade redan i 1800-talets borjan fatt
forfalla sa att byamannen inte langre kunde fa sitt virke uppsagat. De ansokte da hos
Konungens Befallningshavande om férelaggande for Huss att aterlamna rattigheten till
sagplatsen, men denna ansokan avslogs.

Ar 1825 fick dgarna till Fagervikens sagverk ratt att under 50 &r nyttja upplagsplats for sin
tillverkning vid Osterstroms sdg. P& grund av Osterstromssagens forfall 6verfordes
skattesagrattigheterna for bade den och den vid Hians utlopp i Leringen belagna Ludvigsfors
sag till Fagervikens sagverk.

Under pagéende laga skifte i Ostbyn inkopte inspektor Carl Forsgren 1832 hemmanet Ostbyn
4:4 av bonden Erik Ménsson samt uppférde efter uppgérelse med Ostbyns byaman en
vattensag pa Osterstrom. Platsen for ségen var pa 6stra sidan av &n mellan Holmsjon och Lilla
Ottern. Omradet var pa 6 tunnland men med bibehallen ratt for dgarna till Ljunga och
Fagervikens sagverk att fortfarande fa nyttja upplagsplatserna vid Holmsjon. Som gemensam
samfallighet for byaméannen avsattes vaster om an dels den s k kvarnvallen pa 7 tunnland och
dels en skogstrakt om 10 tunnland och 14,4 kappland.

Vid denna tid — 1832 — fanns ingen bebyggelse eller odling pa Osterstrom forutom den
forfallna sagen och skvaltkvarnarna samt en stuga vaster om an for sag- och kvarnbesokare.

Osterstroms sagverk forvarvades omkring 1850 av handelshuset R Prescott & Co, vilka ar
1856 salde alla sina sagverk och skogar i Vasternorrlands lan och Jamtlands lan till
grosshandlare Fredrik Bunsow. Ar 1862 bildades Skonviks AB till vilket Bunsow salde alla
sina industri- och skogsfastigheter, daribland Osterstrom.

Fore angsagarnas tillkomst var all sagverksrorelse forlagd till vattendragen miltals fran
kusten. Efter Gimans flodomrade fanns bl a féljande vattensagar:

Osterstroms,
Ostanbicks,
Hissjo,
Fagervikens,
Ljunga och
Masjoforsens sagar



Langre tillbaka fanns dven Stensjo och Ludvigsfors sagar.

De plank och brader som tillverkades pa dessa sagar, samt aven bilat virke som bjalkar och
sparrar, kunde inte flottas via Giman till Ljungan utan de flottades till Osterstrém och drogs
dar upp pa land och lades i staplar. Paféljande vinter kordes virket 6ver skogen till Gliman vid
Indalsalven varefter det andra sommaren efter dess foradling flottades till Lovudden for att pa
nytt uppdras pa land, tvattas och torkas innan det kunde exporteras. Hur stora kvantiteter virke
som pa detta sitt transporterades fran stapelplatserna vid Osterstrém till Indalsélven kan inte
anges, men det torde ha varit stora mangder for det har uppgetts att hundratals hastar fran de
flesta av Medelpads socknar togs i ansprak for transporterna.

Angségarnas tid

| och med att angsagar anlades vid kusten och vattensagarna inne i landet avvecklades blev
det nodvandigt att forse sagarna vid kusten med sagtimmer. Da Giman fortfarande inte var
flottningsbar géllde att finna ett mer effektivt satt att transportera rundvirket fran de virkesrika
skogarna efter Giman till sdgarna vid kusten. Det dittills anvanda séattet bedémdes inte halla
mattet.

Grosshandlare Biinsow anlade darfor omkring 1860 en ralsbana fran Osterstrom till det s k
Glimaberget vid Indalsélven. Pa denna bana fraktades virket pa vagnar dragna av hastar fran
Holmsjon till Indalsalven. For hastarna uppfordes ett stall i Osterstrom med 80 spiltor. Fran
banans andpunkt pa Glimberget var en ranna uppford nedfor berget till Indalsélven. I rannan,
vars oversta del holls fuktig av vatten fran en rorledning, slapptes stockarna fran vagnarna.
Stockarna passerade med stor hastighet den branta rannan och hdga vattenpelare kastades upp
i luften vid nedslaget i alven.

Virkesslappningen i denna ranna, som kallades Glimrannan, besoktes pa sin tid av Kung
Oskar 11 samt konungen av Siam. Den utgjorde en uppskattad sevérdhet for den tidens
turister. Osterstroms bebyggelse sammanfaller med rélsbanans byggande. Da den sa gott som
uteslutande jordbrukande befolkningen inte kunde fylla behovet av arbetskraft for banans
byggande och driften av den, flyttade folk in frdn Smaland, Varmland, Halland, Narke och
Dalarna. Aven en del finnar kom till Osterstrom vid den har tiden. En del av inflyttarnas
efterlevande finns kvar, men de flesta har flyttat ut till andra orter bade i Sverige och till
Amerika.

Anglok ersatter hastarna

Den med levande hastkrafter drivna banan visade sig snart nog inte fylla det undan foér undan
okande transportbehovet. Lastningsanordningarna var for primitiva, tdghastigheten begransad
och hastkrafterna dyra i forhallande till den transporterade virkesmangden. Skonviks AB
beslot darfor att bygga om banan och stta in anglok for att dra virkestdgen. Ombyggnaden
genomfdrdes 1872 — 1873. Byggnadschef var kaptenen i Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen
Lars Berg.

Banan foljde aven nu den gamlas strackning fran Holmsjon och upp efter dstra sidan av Lill-
Ottern, 6ver vilken banan byggdes pa trapalningar. Detsamma géllde 6ver Stockviken i Stora
Ottern och 6ver Asbomyren. Palningarna visade sig dock inte halla fér den harda belastningen
varfor banan redan forsta aret maste byggas om med strackan ostra sidan Lill-Ottern och
nordvastra sidan av Stor Ottern. Pélbron dver Asbomyren anvandes dock till och med &r 1893.
Aret darefter byggdes dven denna del om varigenom banan i sin helhet, cirka 7 km, var lagd
pa fast mark.



| samband med banans ombyggnad till anglokdrift uppfordes i Holmsjon ett stycke vaster om
an dels ett vattendrivet buntverk, dar virket buntades och surrades med kéttingar i buntar om
en vagnslast, dels ett med angmaskin drivet uppfodringsverk for buntarnas lyftning ur sjon
och 6verforing till vagnarna.

Ett tagsatt bestod av 12 lass virke, lastade pa 24 vagnar och drogs, pa grund av den starka
stigningen av tva lok fran Holmsjon till den s.k. véxeln dster om Lill-Ottern. Dér
frankopplades det ena loket och atervande till stationen.

Ett tagsatt kunde av vant manskap lastas pa 35 — 40 minuter. Varje dygn avgick 22-23 tag.
Korningen pagick till dtminstone 1880-talet bade dag och natt i tva skift & tolv timmar, utom
son- och helgdagar fran islossningen i Holmsjon pa varen till islaggningen pa hosten, vanligen
i mitten pa november.

Fran borjan av 1880-talet och till 1915 transporterades runt 350 000 sagtimmer varje ar.
Under de forsta tjugotal aren banan var i drift transporterades enbart sdgtimmer och bjalkar
men en bit in p& 1900-talet tillkom &ven transport av massaved och kolved. Ar 1915
transporterades sammantaget 869 473 klampar varav drygt 365 000 var sagtimmer och
resterande utgjordes av i huvudsak massaved och nagon del kolved.

Virkets transport pa Holmsjon skedde fran borjan dels med spelflottar forsedda med gangspel
som drevs av manskap, dels med vindens hjélp. Sedermera bogserades flottarna av angbat.

I Indalsdlven lades virket i fasta flottar som sedan av utgéngarna” fraktades ned till
Lovudden, dar verkens bogserbatar hamtade och bogserade flottarna till respektive sagverk.
Den s.k. fastflottningen upphorde nagot av de sista aren jarnvagen var i drift. Virket slaptes da
I6st i &lven och omhé&ndertogs av sorteringsverket vid Lovudden.

Ett skifteslag som arbetade lastning och transport av virket bestod av 79 man vid dubbla skift
kravdes alltsa 158 man.

For banans och materielens underhall var sex man fast man anstallda. Dessutom tillkom ett
antal extra anstallda for banans underhall

Skogs — och jarnvagsforvaltningens personal bestod av forvaltare, kassor, bokhallare, faktor,
och réttare.

Forutom den personal som bodde pa Osterstrom rekryterades arbetare fran Holms, Lidens och
Torps socknar. Ar 1895 fanns pé& Osterstrém 36 hushéll med en mantalsskriven befolkning pa
186 personer. FOr barnens utbildning hade bolaget redan omkring 1872 uppfort ett skolhus.
Senare byggde bolaget ett nytt skolhus, som vid som vid nedldggningen av jarnvégen, inlgstes
av Holms forsamling.



Jarnvégen far konkurrens av flottningen

Jarnvagsdriften fick en konkurrent nar Giman gjordes flottningshar fran Holmsjon till
Ljungan. Jarnvagen hade svart att klara denna konkurrens. Dartill kom en arbetstidslag som
for jarnvagens fortsatta verksamhet skulle ha medfort ytterligare 3 avliénade maskinister och i
ovrigt manskap till ett tredje skift. Bolaget sokte dispens fran denna lag for jarnvagen men
ansokan avslogs och darmed var domen falld dver Osterstroms jarnvag. Driften lades ned fran
och med 1921 varefter materielen och maskiner skrotades och saldes.

Darmed var det lilla livliga foretaget som hade satt sin pragel pa orten och forsett manga
méanniskor med arbete och skatteintakter for de kommuner som berérdes forsatt ur spel. Kvar
blev bara jordbruket bestéende av inadgojorden till Ostbyn 4:4 och 6 % mal nr 2. Den
sistnamnda delen saldes 1930.

é\r 1934 uppforde bolaget en kraftstation om 70 turbinhastkrafter som forsag Osterstrom,
Ostbyn, Anundgard, Vastbyn och Vike med elektrisk strom.

Det invid Holmsjon natursként belagna Osterstrom ar nu en lugn och idyllisk plats, som
slumrar pa sina skiftande minnen och som ofta besokes av dess utflyttade séner och dottrar.



