Jag minns mitt 1900-tal

Minnen fran "Gengastiden”

Den 1 september 1939 inleddes en epok i hela Sverige, som sékert etsat sig fast i minnet hos
alla dem, som dé uppnatt skolélder. Alla Sveriges kyrkklockor férkunnade att andra
virldskriget brutit ut.

Det foljde en orolig tid da alla med stor spénning lyssnade pa varje nyhetsséndning pa radio.
Jag minns mycket vil att vi barn skulle vara tysta nér den gamla Telefunken-radion ovanfor
koksbordet sinde nyheter.

Nyhetsutbudet var ju med dagens matt mycket begréinsat. Det fanns ingen TV och endast en’
radiokanal, som séinde nyheter tva ganger om dygnet, ki 12.00 och kl 19.00. For svenskt
vidkommande begriinsades dock krigshéindelserna till att vi endast fick héra om hur vara
grannléinder Norge, Finland och Danmark drogs in i kriget. Ovissheten var ju stor for hur
linge det skulle drdja innan ocksa virt land skulle drabbas av samma &de.

Forsta tiden mérkte vi inte sd mycket av foljderna av kriget, men sa smaningom péaverkades
vér vardag mer och mer av avspérrningar och, att fran utlandet importera mat och
fornddenheter.

De fa som var biléigare dé, kom att drabbas ganska kannbart. Forsvaret inkallade manga bilar
for sitt behov och endast de personer som var beroende av sin bil i sin yrkesutévning fick lov
att i begriinsad omfattning nyttja sin bil. Det var likare, veterindrer och landsfiskalen som
fortfarande fick bensintilldelning till sin bil.

Det var ménga privatpersoner som tvingades palla upp sin bil och montera av sina dick p g a
att forsvaret behdvde lana dem.

Till foljd av avspdrrningarna och bristen pa drivmedel skapades behovet av att ersitta
bensinen med annat drivmedel.

Det var di som experimenten med att nyttja inhemska produkter borjade komma igang. Jag
kommer endast ihag tre tillverkare av gengasaggregat for bilar som i stérre omfattning kom
ut pi marknaden. Det var Bolinder, Hesselman och Svedlunds system som var vanligast
forekommande. Dessutom fanns det en hel del amatdringenjérer som mixtrade till 16sningar
for eget behov.

I tidningarna forekom artiklar om hur enkelt det skulle bli att driva bilarna med ved direkt
fran skogen. Niir gengasaggregatet var tomt, kunde man stanna var som hels och fylla pa — det
var inga problem.

Kan inte tinka mig att det var nigon som mer 4n en géng provade detta pahitt.

I verkligheten var det mycket viktigt att veden var torr och vil kluven och kapad i ca 8 cm
langder.

Min far, Albert Evensson, hade tagit del av de kunskaper som fanns pa omradet och borjade i
liten skala att tillverka gengasved hemma i det d4 tomma garaget.

Vi hade en balanskap hemma pa garden pa vilken man kapade bjorkved i ritta langder. Vi var
tre brdder, Ingmar f 1928, Kurt f 1930 och Sven-Olov f 1931, som hjédlptes at att med handyxa
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klyva veden pa var sin huggstabbe. Veden fick falla pa golvet, varefter den lastades upp och
skakades pa ett grovmaskigt galler. Dérefter kordes den pa en skottkérra ut pa gérden, dér
den fick ligga och soltorka.

Det gav en blygsam, men uppskattad inkomst for oss pojkar, ty pa den tiden fanns inte be-
greppet “veckopeng”

Vir lillasyster Gerd f 1936, som dé var i 3 — 4-arsaldern, hade hort talas om véra lattfortjéinta
pengar, sa vid ett tillfille, nér hon hade varit forsvunnen en tid, hittade var mor igen henne,
diir hon stod med yxan i hand och forklarade “att jag vill ocksd hacka 4t mig pengar”

Med tiden blev omsiittningen stérre s& far kunde inte fortsitta med att pa fritiden dgna sig at
denna verksamhet Han anstillde dérfor en granne, Johan Lagerkranz, som vedhuggare.

Far hade anstillning som skogsfaktor vid Aggfors AB i Mérsil, och i den sysslan hade han
god kontakt med en méngd skogséigare i omgivningarna. Detta innebar att han lade miirke till
att niistan alla skogsigare hade stdrre eller mindre travar av bjorkved liggande pa sina gérdar.
P sa siitt fick han tillfille att kdpa ravara till gengasvedtillverkningen.

Den manuella huggningen ersattes ganska tidigt med en maskin som koptes frin
Maskinfabriken i Ornskéldsvik. Den hade tvé klingor i bredd och var konstruerad sa att
kubbarna f5ll direkt ner till en vedklyv med flera klyvyxor. Fran klyven gick veden till ett
skakverk som rensade ur flisen.

Det var manga dkare som han anlitade for hemk&rning av kastved. Nagra som jag kommer
ihag var nirmaste grannen Nils Nordqvist, Ocke, Carl Lignell och Herbert Larsson frén
Morsil. Veden var kapad i 1-m ldngder och lastades i tva travar pa flaket. Efter transporten
travades sedan veden upp i stora hdgar hemma pé garden.

Den som tidigt borjade gora tekniska forbittringar pa vér utrustning var min broder Ingmar.
Den forsta blygsamma étgérden var att forse den gamla vedkapen med ett “anslag”, s att man
ej behdvde passa in veden i 8 cm lidngder, utan det var bara att skjuta vedtréet mot anslaget,
som i kapningségonblicket automatiskt drogs undan. Senare byggde han en stillning i vilken
man snabbt satte fast papperssiickarna, nir man efter torkning skulle fylla veden i 100 liters-
siickar. Direfter lastades séickarna pa en kirra och lagrades pa ladugdrdens gamla hoskulle.
Det var ett ganska tungt arbete, att for hand kdra vedlassen upp for korbron.

Med tiden kdpte han dirfor in begagnad riils och hjul fran ett nedlagt sigverk och byggde en
tvaaxlad tralla for detta indamal. P4 trallan kunde man lasta 20 siickar at gangen och den
drogs av en el-motor som han monterat pa hoskullens vind.

Nir trallan kommit upp 6ver kdrbrons kron brots automatiskt strommen sa att trallan stannade
och man kunde lasta av séckarna.

I ett senare skede sagade han upp ett hal i viiggen, varifrin séckarna lastades ut pa kundernas
lastbilar. Det blev ju ett mycket lidttsammare arbete for chauffren att ta emot séickarna i
axelhdjd och trava upp dem pé flaket. Tidigare skulle de ju lyftas fran markplanet frdn en
skottkirra.

Det var ett visst besvir att hélla reda pa antalet sickar som lastades pa bilen. Ofta lastade
bilarna omkring 80 — 150 séickar pé flaket. Det problemet 1ste Ingmar pé ett ganska
genialiskt sitt. Han forsdg utlastningsbryggan med en fjiderfdrsedd platta som trycktes ner
varje gang en sick passerade. Frén denna platta ledde en elektrisk ledning in i bostadshuset
diir ett riikneverk 16pande visade antalet séickar som passerat ut till bilen.

Ett egenhindigt konstruerat inbrottsskydd var ocksa hans verk. Om nagon olovligen forsokte
dppna porten till siicklagret pa natten satte ett signalhorn frdn en gammal bil att tjuta med en



dronbeddvande styrka. Vad jag kan komma ihag var det dock vid endast ett tillfille, som detta
effektiva larm kom till anvéndning.

Efterfragan pa gengasved dkade hela tiden. Fran bérjan var det dgarna av lastbilar som korde
mjolk till mejerierna som da fanns, vilka maste ha drivmedel. Jag kommer bl a ihag bildgarna,
Gronlund, Rothoff, Agnar Andersson, Olaus Jacobsson m fl. Sérskilt bilarna fran Kall var av
modellen “Skvader™. Det var bilar dir halva bilen hade lastflak for mjélktransport och andra
halvan hade bussutforande for passagerartrafik.

Kunderna kom frén en ganska stor omnejd och det var inte bara mjélkbilarna som skulle rulla.
Kraftverksbygget vid Jéirpstrdmmen bérjade komma igang och det var manga lastbilar som dér fick
korning. En ny stor kund som da kom in i bilden var John Petterssons akeri fran Stugun. De hade fyra
stora lastbilar pa denna arbetsplats. De kérde grus fran Stugun, Pilgrimstad och Vallbo till kraft-
verksbygget i Jiarpbyn.

En foreteelse som fastnat i mitt minne fran den tiden var att dessa lastbilar var forsedda med
boggiehjul. Det hade ingen haft forut. Jag hade svart att forsta varfor dom hade boggiehjulen
upphissade nir dom kom och att dom hade med sig en grov kilformad sparre som dom

backade upp boggien pé och drog undan en slana och att didrmed sjonk boggiehjulen ner pa
markplanet nir dom sedan kérde fram bilen.

Med den 6kande efterfragan pa gengasved kom ocksé behovet av att kunna torka veden.

Dirfor tillbyggdes anliiggningen med en vedtork. Det var tva stora utrymmen som forsags
med viirmeelement runt alla viggar med centralvdrme frin en villapanna, som eldades med
flisbrénsle fran kap och klyv.

Det blev en granne, Nils Benjaminsson, som fick i uppdrag att tillverka trilador till
torkanldggningen Det var lador som var och en, rymde en hektoliter ved. Ladorna var glest
hopsatta sa att luften skulle cirkulera snabbt genom veden. Torkanldggningen hade ocksé en
kraftig flikt som gjorde att det kiindes som att komma in i en orkan, ndr man nagon gang gick
in dir. Vintertid stod det alltid ett stort moln av fuktig luft ut genom fléiktdppningarna.

Jag kommer viil ihdg, nér det en kall vinternatt knackade valdsamt pa ytterdorren och en
person skrek att det brann i torkhuset.

Vi fick snabbt pa oss kldderna och sprang ut for att, om mgjligt forsdka slicka branden. Det
visade sig dock lyckligtvis att vederbérande hade misstagit sig pa rokkvasten som slog ut
genom Sppningarna i torkhuset, att den bestod av endast varm fuktig luft.

Niir kriget var slut och alla avspérrningar hivdes kunde vem som helst kpa sitt behov av
drivmedel och férnddenheter fran utlandet upphérde efterfragan av bl a gengasved varfor
denna verksamhet upphérde.

Senare flyttades virmepannan och alla radiatorer in i bostadshuset till “civil” anvindning.

Nedtecknat av Kurt Evensson
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