Finspongs Jarnvagshistoria

var temat pa en valbesdkt kulturafton som Hembygdsforeningen anordnade pa Biblioteket i oktober2017. Har foljeren
kortfattad version av féredraget om Finspangs Jarnvagar.

Jirnvigsstationen. Finspong.
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Det serinte ut att ha hant sa mycket fran 1906 till 2017 vid Finspangs station, men det harvarit en dramatisk tid med
uppgangoch fall. Efteren olyckshandelse dar fleravagnarvilte av sparet vid Sundet haren forbattring av banan
pabdrjats. Justnu pagar enstorre upprustningvarenda kvarvarande jarnvag; rals och slipers byts ut och ny
krossstensfylining ersatter den gamlasanden.

Transportena och jarnvéagarna

Finspong och Wistinge var transportcentraférde manga brukeni Norra Ostergdtlands Bergslag. Fran Finspong till
Norrkoping gick transporternasedan 1600-talet pa Skuten, Dovern och Glantill Fiskeby, férst med roddekor och senare
med pramar dragna av segel- och angbatar

(1830). Ekornaoch pramarna byggdesi Finspang panuvarande bibliotektsomradet och senare vid Varvetsom ldgiden
smaladelen mellan Skuten och Dovern. Mellan Fiskeby och Norrképings hamn och mellan brukeninorroch Finspang
skedde transporterna med héast- eller oxdragnaforor. Ekman sag snabbt behovet att forbattra transporternatill bruken
av malm, tackjarn och kol och uttransportorternaav fardigt gods.
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Hastbanan fran Fiskeby till Norrkopings hamn 1854-1872

Banan hade enlangdav 5.7 km och ensparvidd av 3 fot (891 cm).

Den byggdesav 250 man underca 6 manader!!

Rélernavalsadesi Finspongidetav Wilhelm Wennstrom* 'nyanlagda
valsverket. 8000 slipers kom sidkerligen fran egna skogar och sagadesi
Butbro. Kanske smiddes ocksa de 37000 ralsspikarna panagotav
Ekmans Bruk. 22 batlastersand och grus hamtades pa Horns udde i
Glan.

De enklalastvagnarnatillverkadesi Finspang och det kom att bli
inledningentill en jarnvagsindustri. Fram till 1908 var Finspangenav
Sveriges storstaleverantorerav rals och lastvagnar.

Vid Fiskebybanan fanns det 16+4 vagnar. 4+4 lastades i hamnarna
medan 4+4 var pa vag och mattes pa dubbelsparet vid Taborsberg. Dar
franspandes hastarna pa de nedatgaende vagnarna, som sedan rullade av
egentyngd. 4 vagnar var i reserv.
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Det var 12 hastar som drog vagnarna. Kuskarna sags ha varit fran Butbro, darav Butédngen. De var ocksa bromsare ner
mot hamnen.

Till Norrkdpings hamn kom Jagaren, en segelskuta dgd av Finspongs Bruk, med malm fran gruvor i Stockholms skargard.
Det kom ocksa tackjarn fran Stens Bruk, stenkol och trakol vilket drogs till Fiskeby och lastades om pa pramarna. Dessa
drogs av Angaren Finspong tillhamneni Finspang dar godset distribuerades till de manga bruken.

Fran Finspangtransporterades stang- och valsjarn till England, sagat och bilat virke, lador med kanonkulor, manufaktur
av gjutgods och smiden. Da och da levererades ocksatungakanoner.

Malmen och kolet lastades och lossades av kvinnor med sk kimsfat, trekantiga korgar. Det var sakerligen ett hart och
smutsigtarbete.

Det gick ocksa at manga pojkarvid hastbanan; att driva hastar fran Taborsbergtill hamnen och 6ppna och stianga
grindar. Det fanns 18 vagévergangar med grindarsom skulle hallas stdngda sa att inga olyckor skulle intraffa.

*)Wilhem Wenstrém (1822-1901)var pionjar pa valsverki Sverige och hanvaranstélld pa
Finspangs brukundertva perioder pa 1850-talet da det anladestva valsverk. JonasWenstrom
varhanssonsom uppfann 3-fas systemet vilket lade grunden till Allmanna Sve nska Elektriska
Aktiebolaget ASEA.

Réls valsad pa Finspongs Bruk

Hastbanan Lotorp-Finspang 1855 - 1874

Brukspatron Ekman byggde ut jarnbruketi Lotorp med stangjarns- och manufakturverk och ettav Sveriges storsta
Lancashireverk. Han byggde ocksa upp en stor sag och hyvleriiButbro. Sd han behovde bratransportertill Finspang och
anlade en hastbanaviaButbro till Lotorp ungefarsamtidigt och pa samma satt somi Fiskeby. Denblev 7.5km langoch
lag helt pa Ekmans egen mark, byggd med egna medel och eget material sa det finns fa handlingar rérande banans
byggnation.

Sagverksforestandaren i Butbrovar ansvarig forhastarna som stallades upp pagarden Grosvad.

Liksomi Fiskeby rullade ca 20 vagnar med 3-4 tonslast. De var utrustade med havstangsbroms. Nartagen fran Lotorp
komttill Lillhagen kopplades hastarnaifran och vagnarnarullade sammankopplade tva och tva med en bromsare nertill
Finspangs hamn.

Det gick tva tag i varje riktning perdag. Vagnarna drogs av hastar ofta parvisitandem.

Till Lotorp transporterads mest malm och tackjdrn och i motsatt riktning kérdes manufakturjarn, stangjarn, travaror och
livsmedel.

Den gamla “flygbilden” Over Finspang pa 1860-talet ar mycket intressant.

Bilden visar att pa den tiden var det akermark dar Finspangs centum nu ligger och att bostadsbebyggelsen var
begrénsad till Bruksgatan, Norra gatan och Hogby. Norr om Slottet ligger Jordbrukets stall och magasin samt
Tradgarden.

Den rykande angbaten stavar in mot hamnmagasinen med tva pramar pa slap. Hastbanans langa tréabro Over
Skuten visar banans strackning mot Lotorp. Fran hamnen Iopte ocksa ett spar upp till och in i bruksomradet. Ett
spar gick upp till Hallestadsbron och ett annat till spranggropen at Ramstorphallet.



Finspang ca 1860
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Bilder pa hastbanan vid bruket. De vackra byggnaderna norr om slottsbron star tomma! Det lilla huset bakom
hastarna inrymmer Bruksmuseet.

Anglokens tid

1850 beslutade riksdagen att ett antal stambanor skulle byggas. Den mellan Stockholm och Goteborg blev klar
1862 och Ekman sag mojligheten for Finspang och bruken norrover att fa en exportvag Gver Goteborg genom
att ansluta en jarnvag till vastra stambanan vid Palsboda.

Palsboda Finspong Jarnviagsaktiebolag PFJ bildades 1871 och jarnvagsbygget borjade 1872. Kostnaden blev 2 mkr.
Invigningen med kung Oscar |l skedde med pompa 19 september 1874.

Grevarna Hamilton pa Boo och Moérner pa Sonstorp samt flera bruksagare langs banan bidrog med material och
arbetskraft. 1901 férlangdes banan till Orebro vilketledde till en kraftig 8kning av passagerare pa tagen.

Hastbanan till Lotorp byggdes samtidigt om till angloksdrift dvs med ny réls och trébron 6ver Skuten ersattes med en
jarnbro. Angloket Lotorp anskaffades. Banan forlangde senare upp till Yxvikens sdgverk. Banan vari drift fram till 1962
men enbart for godstrafik.

1872 blevsodrastambanan klar. Ekman paverkade dragningen av banan ut fran Norrkdping sa att den passerade Fiskeby
bruk och Eksund vid Glan. Vid Eksund anlades en hamn med direkt omlastning fran bruken pramartill jarnvagsvagnar.
Men transporterna pasjoarna var osdkraspecielltvintertid och Ekman bildade ytterligare ettféretag:

Finspong Norsholm Jarnvagsaktiebolag FNJ. En jarnvag byggdes langs Dovern och Glan till Kimstad och Norsholm. |
Kimstad fick den anslutning tillS6dra Stambanan och i Norsholm till Gota kanal som fortvarande varen stor
transportled. Den blev klar 1884 med livliggods- och passagerartrafik, speciellt sedan den 1906 foérlangts fran Kimstad
till Norrkdpings Ostra station och hamnen.
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Finspéngs station ca 1885. P4 Skuten Igger angbaten Glan vid den ldnga bryggan. Vid énglokets rok syns stationshuset, lokstallarna
och majorsvillan.

NOJ Norra Ostergétlands Jarnvigar 1896 - 1950

De smalsparigajarnvagarnaforrantade sig ganska daligt och man sag rationaliseringsvinster genom sammanslagningar.
Norra Ostergétlands Jarnvigar, NOJ, bildades 1895 genom att PFJ och FNJ bolagen gick samman. Nu slapp man byta tag i
Finspang och kunde &ka smalsparfran Orebro till Norrképing och vidare till Valdemarsvik. Men det tog sin tid. Angloken
fickkora hogst 27 km/h.

Men Orebro— Norrkdping tog endast 2tim 50 min nar ralsbussarnakom 1939 fér de fick kéra i 75 km/h.

Den 6kande bilismen och depressionen efter 1:avarldskriget bleven svartid men under2:a varldskrigetkomen
uppgang. 1941 inférdes gengas paralsbussarna med aggregat som utvecklatsi Finspang.

Merom NOJfinnsien artikel i den férstal Risingebygd 1975 skriven av jarnvagshistorikern Hans Christer Blomberg.

Rélsbuss fran 1942 Lok nr 10 med stralkastare fran STAL

En bidragande orsak till att man kunde kérasnabba persontag dagtid varatt de langsamma angloken fick bra belysning
sa att de kunde koéra godstrafiken nattetid. Pa STALutvecklades enliten angdriven turbogenerator som genereradeel till



enstor ljusstark stalkastare som kunde ersatta de gamla gasstralkastarna. Efterhand levererades ocksa el till belysningen
i vagnarna.

TOJ Trafikforvaltningen Ostergotlands Jarnvigar 1930

TOJ bildades 1930 som en samordningsorganisation av MOJ och NOJ inklusive Vikbolandsbanan.

Finspangblev centrum forunderhall avdet rullande materialet och verkstadernai Finspang byggdes ut.

Har reparerades och renoverades vagnar och lok, vilket krdvde en storarbetsstyrka med bred sammansattning av
mekaniker, smeder, platslagare, snickare och malare. Efter hand fick verkstaderna uppdrag ocksa fran andra
jarnvagsforetag.

En del av verkstaderna och stationshuset finns kvar efteren viss debatt vid byggande av Biblioteket och Curt
Nicolingymnasiet. Verkstadernaanvands av CNG. Stationshusets framtid arfortfarande oklar.

TOJ:s verksamhet leddes fran Norrkdping Ostras pampiga stationshus dérfleraav tjinstemannen bodde.

Nya ralsbussar 1955 NOJ personalen pa 1940-talet
StatensJarnvagar, SJ 1950

NOJblev forstatligat 1950. Den sparbundna trafiken kimpade i motvind. Allt fler hade bil och privata busslinjer tex
Perssons bussi Lotorp konkurrerade om passagerarna. Aven jarnvigsforetagen hade borjatinrittaegnabusslinjer. Nar
SJ tog 6ververkade detsom om luften gick ur jarnvagsverksamheten, det var mangasom inte gillade forstatligandet. Till
enborjaninvesteradesdetdockendel.

Trafiken patreskenesparet Skarblacka—Kimstadinleddes 1960 for att normalspariga vagnar skulle kunna kommatill
pappersbruket. Under 1962 breddades strackan mellan Skarblacka och Finspangtill normalspar. Underen
Overgangsperiod var dven den strackan 3-skenig.

Avvecklingen

1962 ladesall trafik ned p3 strackan Orebro S6dra — Hjortkvarn och persontrafiken mellan Hjortkvarn och Finspang.
Vidare upphérde persontrafiken mellan Norrkdping Ostra och Kimstad.

1963 upphérde godstrafiken mellan Norrkdping Ostra och Kimstad.

1964 upphorde all trafik mellan Kimstad och Norsholm.

1988 lades officiellt godstrafiken ned mellan Hjortkvarn och Finspang.

Dagslaget
R B L Den jarnvag som nu &r kvar av Ekmans stora jarnvagssatsning arett
normalspar mellan Finspang och Kimstad &agt av Trafikverket. Det
trafikeras av ett Green Cargo tag fran Norrkdping varje dag med gods
till Grénges.

Jarnvagsvallarna har blivit cykelbanor!




