Kolsundet

Genom Kolsundet gick i dldre tider huvudfarleden for de som seglade mellan Gstra och vistra Mélaren.

Vart tidigaste beldgg for Kolsundet som segelled finner vi Peder Swartz krénika (Peder Swartz var biskop i
Visteras och Gustav Vasas kronikeskrivare och historiker. Han forfattade en kronika dver kungens liv fram till 1534 och skrev till viss del efter

Gustav Vasas direkta diktamen) dir det berdttas att Kung Kristian ar 1521 fran Stockholm skickade Junker
Slaghok och Gorius Holst med folk pa jakter och skutor for att avldsa garnisonen pa Vésteras slott. Pa
aterfarden métte de hinder. Gustaf Eriksson Vasa hade aret innan flytt fran Réfsnés - 6ver Kolsundet -
till Dalarna och han var inte overksam.

“Her Géstaff hade tinkt till att gora them wdidgen sommerstedz trong. War fortenskull Lasse Pederson
skickadt till Kohlesund med en hoop folk, the théir hade vdll skanzat for sigh pd bdade sidor om sundet,
och sdnckt ndgra Wildiga steenkistor ther widh.”

Enligt Peder Swartz var tydligen inte syftet med forsdnkningen att hindra infart till vdstra Mélaren utan
snarare att stélla till bekymmer for de som var pa vég tillbaka till Stockholm. Man krigade i tva dagar
och Kristians folk kom till sist igenom “forande medh sigh till Stockholm men och sara well manga ...”
Kanske var det drabbningen vid Kolsundet som 1ag till grund for Overseldpristen Laurentius
Widbyensis anteckning 1667 1 Rannsakningar om antikviteter som bl.a. handlade om runsten nr. 211 vid
Ljunga pa Overseld.

Gubeneuren under stenen

”I L(j)unga dngen och een backa icke ldangt ifrdan gdrden een stoor steen uprdttader, full med Runska
bookstifver, dlderstigit der under ligga een Gubeneur, huilken hafver rddt dfwer heele éden, Ofre- och
Yter Selods sochner, som hafver med slungande bortiagat fienden fran Kohlsund.

Item berdttas hans 7 frillor wara begrafna i Samma Lunden.”

Rannsakningen &r undertecknad med namn

och bomérken av

Hans person i Fréberga Erik Larson i L(j)unga

Amund i Héisleby Oloff Erichson i jdtna
pider i Areby

Med tiden sjunker de har stenkistorna i Kolsundet under ytan och skepparskréna i de
vistra mélarstdderna klagar Gver att de inte dr utmérkta. 1752 bestimmer Kongl. Ma:jt att vederbérande
”jord- och vattendgare ar skyldiga att hélla och férse med nédige mérken till de sjofarandes sékerhet.”

Over detta anforde Toresunds och Ytterseld sockenstimmor besvir eftersom man befarade att man
skulle tvingas sté for kostnaderna ocksé for andra utprickningar inom sin farledsstrécka.

Forst 1792 utprickas farleden fran Kungsor och Koping till Kolsundet, kostnaderna fordelas mellan
Malarens stdder, underhallet for utprickningen genom Kolsundet 1dggs da pa Torshélla stad.

Utprickningen var formodligen av samma enkla slag som forekom i Hjdlmaren sé sent som i borjan av
1950-talet. Den bestod av tva kluvna famnvedstrén hopspikade till ett liggande kors dér en meterhog,
nertill kvistad enruska eller en stor, var fastade. De motsvarade senare tiders kvastprickar och slét-
prickar. Aldre sjofolk kallade alltid kvastprickar for ruskprickar, sikert ett minne fran den tiden.

Kolsunds bommar
Kjell-Ove Mattson har forskat om forsankningarna och i hans uppsats ”2:ne stenkistor nedlagde i
Kohlsundet eller de s.k Kolsunds bommar har han utgatt ifran att timmerstockar - bommar - har varit



utlagda mellan de hér stenkistorna och att ndgon form av hinder har funnits mellan stenkistorna och
stranderna.

E. Alfred Jansson skriver i sin bok Skdrgdrdsliv i forna tider att ett liknande arrangemang fanns vid
Baggensstéket och att man dér hade en bomldsare som lossade bommarnas fortéjningar nér fartyg med
legala drenden skulle passera igenom det sund som sedermera kom att kallas Knapens hal.

Kolsunds sjokrog

Pé kolsundets Toresundssida finns ett vitrappat och mycket vélhallet hus som en gang var en sjokrog, en
av ménga sddana som oftast var strategiskt placerade pa platser dér seglande fartyg ankrade for alltfor
harda vindar eller for bleke. Efter en hérd kryss pé vég fran véstra Mélaren mot Stockholm var det
forstas ett vilkommet avbrott i resan att kunna ro iland, dta en bit mat och ta sig en sup. Man kunde bli
liggande i manga dagar i véntan pa forlig vind. Ibland for lange!

Smeden Asberg, som hade sin verkstad i ett av de sma triihusen vid Visterviken i Stringnis, berittade
pa 1940-talet att han som grabb var monstrad pa en fraktskuta dér skepparen tillbringade sa mycket tid
pa sjokrogen vid Bockholmssund att bakruset aldrig hann g& dver mellan vindkantringarna och under
hans tid ombord 1ag skutan mer for ankar dn hon var under segel.

Kolsunds krog fick sina utskénkningsprivilegier redan den 28 febr. 1649.

1818 betalade Tracteur Akerblom 40 riksdaler i &rligt arrende till Fabian von Fersens Milsaker, dit
krogen dé horde.

I Strengnesbladet annonseras den 27 jan. 1849 att Kohlsunds vérdshus kan arrenderas for 50 D. Banco
per ar.



De hir krogarna pé lite langre avstand fran Stockholm hade ocksa i dldre tider fungerat som anhalter
och histbyte for de som reste med hést och slédde pé de vintervigar som gick dver isarna till véstra
Miélarens stader.

Magjligen kan namnet Stallarholmen antyda att héstarna byttes i stall som fanns pa 6n Stallarholmen
langre visterut i sundet och som sedan fick ge sitt namn &t véra dagars samhalle.

Léangresorna dver isarna upphdrde nér jarnviagen kom till under sista halvan av 1800-talet och som
ankringsplats forlorade sjokrogarna sin funktion nér &ngbogserare med sina pramar overtog alltfler av
de frakter av massgods som skutorna tidigare haft. Och nér tindkulemotorer i bérjan av 1900-talet
borjade installeras i segelskutorna forsvann forstds underlaget for den hir krogverksamheten.

De som tidigare rest som passagerare med segelfartygen kunde redan fran forsta halvan av 1800-talet
resa komfortabelt med angfartyg som hade fasta tider for avgéng och - i bésta fall - ocksa ankomst.

Krogverksamheten hade upphort ar 1856 da den sista krogaren i Kolsundet Johan Petter Lindman dog.
Bouppteckningen efter honom finns att 14sa 1 dokumentet Krogarna i Kolsunds krog.

Efter den sista krogaren beboddes Kolsund av ett flertal skeppare eller fére detta skeppare som
anlitades som lots och ddrmed sikerstélla att de fartyg som passerad Kolsundet for vidare fard
mot antingen Strdngnés och Visteras eller mot Stockholm och Sédertélje skulle klara sig forbi
Husbygrundet t ex.

Négra av dem var:

Fredrik Wilhelm Stromberg som kom till Kolsundet 1857 dvs 1 ar efter Lindmans dod.
Stromberg var fodd i Vaxholm och kom nirmast fran Stockholm. Nér Stromberg flyttade till
Stockholm 1865 kom skepparen och kronolotsen Carl Ferdinand Ekstrém som var fodd i
Sodertdlje 1823 och kronolotsen fd matrosen Carl Fredric Lindqvist som var fodd i Norrby
soldattorp 1835.

Ar 1862 kom skepparen, senare kronolotsen, Carl Ferdinand Ekstrom, fodd 1833 i Sédertilje, och
flyttade in med hustru och fem barn. De hade ocksé en piga, Sofia Bredin, som tidigare tjanat hos
skepparfamiljen Carl Johan Johansson i Stenvik (under Akerby p4 Toresund). Han var f6dd 1839 pa
Oland och bida var baptister, vilket ir noterat med understrykning i husférhérslingden. Hustrun stir
som fésteqvinna med uppgiften att ’lysning till dktenskap &r uttagen och afkunnad 1889, men vigsel ¢j
begérd.”

Aren 1868 -75 fanns ocksé andra hyresgister i huset:

- Kronolotsen Carl Fredrik Lindqvist

- Sjomannen Fredrik Oscar Ohman

- Skepparen Herman Edvard Ohman,

de senare var fodda pa Ytterseld och troligen anforvanter till f.d. Copverd. Capit. J P Ohman som 1827
kom till Malsaker som skeppare.

Sjomannen Fredrik Oscar Ohman skrivs senare ocksa han som skeppare.

Utrodd
Vi har inte kunnat finna i turlistorna att passagerarfartyg anlopt ndgon allmén brygga vid kolsundet, det
ar darfor troligt att man alltid anvént sig av utrodd for sin produkter till de batar som passerade sundet.

I Handbok for resande i Sverige fran 1847 kunde man lara sig hur det gick till, dir pdpekas att man
alltid skall lagga till akter om hjulhusen med den b&t man anvinde for utrodd. Den instruktionen finns
ocksa i en gemensam annons 1827 i Strengnds Weckoblad for de tre angfartygen Josephine, Yngwe
Frey och Stockholm som da trafikerade staden:



”Passagerare, som mota under wégen blifwa dfven mottagne, likasom de, hwilka pa andra Stationer, dn
de vanliga, 6nskar debarquera, om anstalt forut gores, att egne Batar till deras athdmtning &ro der i
segelleden till motes. Harwid iakttages tillika, att batar, som i sddant afseende méota Fartygen,
owillkorligen skola ldgga till akter om hjulen, till forekommande af olyckshandelser, samt, genom
anropande eller pa annat sitt, gifva sig tillkénna sé tidigt att machineriet beqwémligen hinner stadna;
men i tranga farleder far embarquering eller debar-quering ej ske.”

Pé en bild av hjulangaren Gustaf Wasa kan man se att akter om babords hjulhus finns en trappliknande
lejdare dér en roddbéat kunde ta lagga till.
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Hiulangaren Gustal Vasa dK ary, 1834, Fartyget fortajt vid ett nomlandskt sagverk pa 18704alet. (sl 1999-56)
Arkiv: Bild ur Sj6historisk Al 947 / Sodermore HBE. parm 11.

Viktor Sandberg, fodd 1876, som i unga &r var fiskardréing pa 6n Kanan i sundet mellan Ekerd och
Villinge, berittade att man hade utrodd med fisk och medféljande torgforséljerska till Gotlandsbétarna
som pa den tiden gick till Stockholm genom Sodertilje kanal. Batarna fran Gotland passerade 6n i ottan
och det gillde att vara tidigt pa torget.

Ocksé fiskarena vid Kolsundet anvinde sig av utrodd, troligen oftast med de nattbatar som gick fran
vistra Milaren och som passerade sundet tidigt pa morgnarna. Stockholmarna ville ha farsk fisk pa
bordet.



Utrodd vid Kolsundet till Orebro II, fiskare Gottfrid Eriksson
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Y 90 Figkare Gotffrid riéson Kolsundet ar 930. Ytterselo

1898 ansags det att Kolsundet behdvde rensas, kanske var det de gamla férsdnkningarna som spokade,
och Kungl. Ma:jt anslog 600:- till undersdkning och forslag till dtgérder. Summan skulle ocksa ricka till
att gora motsvarande undersdkning vid Kungsor.

Den 25 juli 1909, vid midnatt, gick angf. Polstjdrnan fran Vésteras pa grund vid Kolsundet. Ombord
fanns 120 bevéringsmin fran Vistmanlands regemente som fick fortsitta firden med &ngf. Vesterés.
Fran Stallarholmen bestélldes med ett telefon-meddelande bogserbaten Rosa fran Stockholm som drog
loss fartyget. Kdpmannen Isaac Kjellgren hade dé nyligen fatt telefon installerad och frén 1910 fanns
det ocksa en telefonstation i hans hus Firjniset, det i manga omgangar tillbyggda stora huset
Lindgarden vid ICA.

Kolsundet eller norra farleden?
Att kolsundet var for grunt for de allt storre fartyg som trafikerade Malaren framgér av att man 1911
foreslog en ny nordlig farled till vdstra Mélaren for att slippa kosta pé en fordjupning av Kolsundsleden.

Visteras stadsfullméktige invinde med motiveringen att det skulle forlédnga sjovégen till Stockholm
med 11 kilometer. Dessutom ansdg man att den ténkta farleden skulle bli alltfor krokig och svarnavi-
gerad. I vart fall borde kostnaden for en fordjupning av Kolsundsleden undersdkas innan man fattar
beslut om en ny farled. Visteras stad atar sig inte att bidra med anslag till en ny farledsstrickning,
diremot avser man inte att resa krav pé erséttning for “dérav uppkommen skada eller oldgenhet.”

P4 maélarkortet fran 1879, som ér réttat till 1916, finns norra farleden medtagen, men forst 1924 - i
samband med fordjupningen och ombyggnaden av Sodertélje kanal - togs farleden i drift som djupled
till véstra Malaren.

1918 far vattenfallsstyrelsen 150 000:- av staten for att rensa upp i farlederna vid Kvicksund, Agnesund,
Kolsundet och Bockholmssund. De dterkommer till riksdagen samma &r med begéran om tilliggsanslag
pa 270 000:- for ar 1919 och 480 000:- for ar 1920.



I juli 1921 faststéller Lanstyrelsen i Sodermanland hogsta fart genom Kolsundet till 5 knop fran 200
meter fore sundet.

1922 begir Vattenfallsstyrelsen ett anslag fran riksdagen pa 700 000:- for upprensning av Milarens
farleder, pengarna behovs for sprangning och fordjupning av farlederna vid Bockholmssund, Agnesund
och Kvicksund. Fordjupningen av Kolsundet tycks nu ha fallit bort i hanteringen.

Malet dr att norra leden skall ha ett minsta djup av 5.5 meter och man beréknar att arbetet skall vara
klart under 1924.

Upprensningen av Mélarlederna drdjer, alla pengar gér till brobygget vid Kvicksund. Vag o
Vattenbyggnadsstyrelsen hemstiller att Kungl. Ma:jt ger Lotsstyrelsen i uppdrag att ldmna forslag till
utprickning och fyrbelysning for norra leden for fartyg med hogst 5 meters djupgéende och for farleden
genom Kolsundet for fartyg med hogst 4 meters djupgaende. Sodertélje kanals ombyggnad berdknas
vara klar 1924 och det anses viktigt att fordjupningen av norra leden da ar klar sé att fartyg med 5 m.
djupgéende kan borja trafikera véstra Milaren. Viésteras stads djuphamnsbyggnadskommitté onskar
besked om djupleden &r klar att tas i bruk vid seglationens borjan 1924.

Lotsstyrelsen vill ocksa ha besked om fordjupningen &r klar till ndstkommande ars utprickning. Den
begir ocksa 500 000:- i anslag fran Kungl. Maj:t for att sétta upp ett 50-tal fyrar ldngs den nya farleden,
men far avslag.

Stréingnds vill ansluta till norrleden

Stringnds stadsfullmiktige har begért anslag for fordjupning av farleden till Strangnés frén nordvést,
d.v.s. anslutning fran norra djupleden till Stringnds, men fétt avslag pa detta. Man ger sig dock inte, en
ny skrivelse avsidnds med forslag till fordjupning av sundet vid Maringe (mellan Gubben och
Segerson?).

Motstind mot norra leden.

Ledamoten i Striangnés stadsfullméktige C. W. Gustavsson ldmnade 1923 in en motion dér han foreslog
att fullmiktige skulle protestera mot Vattenfallsstyrelsens forslag om fordjupning av norra farleden som
da skulle bli huvudfarled for djupgaende fartyg och att farleden forbi Stringnis darmed skulle bli
eftersatt. Han foreslog att en kommitté skulle tillsdttas med uppdrag att formulera en skrivelse i drendet.
Fragan diskuterades och pa riksdagsman Knut Almgqvists pd Algo forslag hdnvisades drendet till
beredningsutskottet att utse en kommitté.

Han hade kldm pé tdgordningen, Almqvist.

Det var fler som inte vilkomnade den nya leden, kyrkoherde E G Thegerstrom i Vallby och lantbrukare
C F Karlsson i Ingby begérde i en skrivelse till Lénsstyrelsen att all vintersjofart skall avlysas mellan
Oknon och Arndn och genom Agnesund, de ansag att all vintersjofart skall gé igenom Kolsundet. Baron
Wrangel pa Saby hade forstas motsatt uppfattning, han vill att vinterssjofarten skall gé i norra leden for
att slippa besvéren vid farjrannan i Stringnéssundet.

1924 begirde Vattenfallsstyrelsen anslag for 1925-26, déribland 150 000:- f6r upprensning av
Kolsundet till 4 m. djup men 1925 noteras att det arbetet har uppskjutits tillsvidare, pengarna behovs till
fordjupningen av norra leden. Och samma &r har man funnit en ny anledning till att Kolsundet far vénta,
nu ir det fyrbelysningen for farleden mellan Kvicksund och Koping som skall ha pengarna.

Kolsunds fyr

Marken dér fyren stér tillhor fastigheten Eneby nr. 1 och arrenderas sedan1898 av Lotsstyrelsen pa 50
ar, arrendet &r 10:- om aret. Dér fick vi veta nir fyren byggdes. Nu skall fastigheten séljas pa exekutiv
auktion och Lotsstyrelsen har att bevaka sin inteckningsrétt pa marken.

1927 éndras Kolsundsfyrens karaktér och en del prickar dras in, bl.a. kvastpricken pa Tynnelsogrundet.



Den sista notisen vi funnit som berdr Kolsundet ar att Mélarens Fiskareforbund 1937 hade sommarting
vid sundet med tdvlingar i rodd, precisionstivling med motorbétar (idealtid 36 minuter), dragkamp och
sacklopning for herrar och damer.

Sammanstéllt av:
Sture Appelblom med kompletteringar av Bertil Lindh



