Svenska sjoman i krig

En becksvart, stormig januarinatt pa Nordsjon 1942. Tva ubatstorpeder traffar m/s
Yngaren med fruktansvarda explosioner som foljd. Pa fyra minuter har fartyget gatt
till botten. Bara tva av en besattning pa 40 man lyckas ta sig upp pa en flotte. For
dessa tva overlevande blir dagarna till veckor. Mdnnen borjar bli svaga och plagas
svart av koldskador. Efter tre veckor har mat och vatten tagit slut. Pa grénsen till med-

vetsloshet siktar de den 30:e dagen efter torpederingen ett brittiskt flygplan.

AV KOMMENDOR 1. GUSTAF VON HOFSTEN

ransatlantics m/s Yngaren var ett av de 6ver for det svenska folkets mojlighet till forsorjning

trehundra svenskflaggade handelsfartyg under andra vérldskriget. Manga lever i tron att

som under andra varldskriget gick forlorade alla svenska fartyg var neutrala, men sa var det inte.
med stora forluster i manniskoliv som f6ljd. Fler En del var verkligen strikt neutrala, medan andra
in 1 400 min och kvinnor fick sitta livet till. Detta utgjorde ett viktigt stod till de krigférande - de al-
ar forfarande siffror. For svenska forhallanden ar lierade savil som axelmakterna. Dessutom gjorde
antalet unikt, men 4nda ar detta ndrmast okant for manga fartyg en stor humanitir insats genom att
gemene man. mitt under brinnande krig transportera livsmedel

Fartygen i den svenska handelsflottan och deras och medicin till svéltande civila.

besittningar spelade en stor och avgorande roll Genom det tyska anfallet p4 Danmark och

De ohyggliga fasor och umbaranden
som det svenska sjofolkets kvinnor
och mén utsattes for under andra
varldskriget ar for de flesta i dag tam-
ligen okdnda.
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Norge den 9 april 1940 fordndrades helt spelreg-
lerna for den svenska handelssjofarten. Skager-
rakspérren, den massiva tyska minspéarren mellan
Sydnorges spets och norra Jylland, medférde att
handelsflottan delades i tv i stort sett lika stora de-
lar utanfér och innanfér spérren.

Utanfor sparren
Klockan 15.15 siktade utkiken pa backen tvé torpedba-
nor och skrek: ”Torped om babord!” ... Fartyget hann
inte gira forrdn en torped triffade maskinrummet och
omedelbart dérefter triffade en andra mellan treans
och fyrans luckor. Bada explosionerna blev mycket
kraftiga. Maskindelar, ddcksplat, luckor och last kas-
tades hogt upp i luften. Den forsta triffen fick dven
de bada pannorna att explodera, nagot som medférde
ytterligare skador. Alla livbatarna och en av tre flottar
forstordes. Sankningsforloppet var mycket snabbt och
fartyget sjonk pa mellan 30 och 35 sekunder! Trots att
alla ombord hade utrustats med livbélten och Morners
riaddningsdrakt omkom 33 man, inklusive befilhava-
ren och lotsen.

Majoriteten av de fartyg som hamnade utanfor
sparren chartrades av de allierade och anvindes for
deras krigforing. Trots att de alltjamt férde svensk
flagg blev de ddrmed legitima mal for axelmakterna
och forlusterna blev ocksa svara.

Manga dr de mirkliga och dramatiska 6den
som drabbade de 6verlevande efter en sankning.
Att plockas upp av ett annat fartyg kunde innebéra
den slutliga riddningen, men sa var inte fallet alla
ganger. Det finns exempel pd besittningsmén som
rdddades efter en torpedering bide en, tva och till
och med tre ganger, da de rdddande fartygen i sin
tur torpederades. Andra, som Gverlevt en forsta
torpedering, kunde senare, ombordmonstrade pa
nya fartyg, vara med om béde en andra och en
tredje forlisning. Det forekom ocksa flera fall dér
de skeppsbrutna hade riddats och lyckligen forts

iland, bara f6r att under transporten tillbaka till
hemlandet ater fa uppleva att deras fartyg sénktes.
Nagra blev internerade av japanerna i Kina un-
der ménga ar, dir de levde under svira umbéran-
den och fick uppleva ond brad déd. Andra hamna-
de i sovjetisk fangenskap, kom i underrittelsetjans-
tens klor och blev av allt att doma arkebuserade.

Mitt i storkriget

Den lilla svenska angaren Gun uppbringades den
30 september 1939 av den tyska ubaten U 3. Be-
falhavaren pa Gun och tva besittningsmén hade
beordrats ombord pa U 3 for att visa skeppspap-
peren. Nar de vl kommit ned i ubatens inre dyker
plotsligt en brittisk ubédt upp i nérheten och U 3
tvingas snabbdyka med de tre svenskarna ombord!
Det méste ha varit en traumatisk upplevelse att helt
plotsligt befinna sig i en fientlig ubat djupt nere
under havets yta.

Ombytta roller fick de 6verlevande frén m/s San-
tos uppleva i februari 1940. Efter att ha raddats av
en brittisk jagare fick de genom Gdets ironi fran ja-
garens dick bevittna sinkningen av U 63 — just den
ubét som ett dygn tidigare hade sdnkt m/s Santos.
Man kan undra vilka kdnslor som d4 rérde sig i de
skeppsbrutnas sinnen. Var det himnd eller gladje -
eller kanske vemod och sorg 6ver krigets vansinne?

Det var inte bara kylan som utgjorde ett hot mot
de skeppsbrutna. Det finns flera exempel pa att det
i stdllet var solen och virmen som svart plagade
dem - méanga ganger in till ddden. Man kan inte f6-
restdlla sig en mer fasansfull upplevelse 4n den som
lattmatrosen frén s/s Stureborg upplevde i juni 1942,
efter att fartyget hade torpederats i Medelhavet.
Han och nio av hans skeppskamrater tillbringade
néstan tre veckor pé en flotte, stekta och plagade av
en obarmhartigt lysande sol. Nagra bar pyjamas,
andra var ndstan helt utan klader. Det begransade
forradet av livsmedel och vatten tog snart slut.

Lastfartyget Remmaren. Hon ses hér i en typisk neutralitetsmarkning som dessvarre
inte alltid respekterades av de krigférande makterna. Remmaren var det forsta svenska
lejdfartyg som togs ut till den sa kallade Goteborgstrafiken. Tyvarr minsprangdes hon
redan den 22 oktober 1942, med flera manniskoforluster somyfoljd.




Littmatrosen fick se hur den ene efter den andre av
kamraterna gick in i déden. Nar till sist ocksé kap-
tenen avled var han ensam levande kvar pa flotten.

Lejdtrafiken

Genom forhandlingar med de krigforande lyckades
den svenska regeringen astadkomma avtal som
medgav svenska fartyg att i begransad omfattning
passera genom Skagerrakspérren. Detta var en
forutsittning for att kunna fa hem for folkforsorj-
ningen livsviktiga varor sasom drivmedel, livsmed-
el och ravaror. Inte heller lejdbatstrafiken skulle
emellertid visa sig vara siker. Trots att fartygen var
forsedda med svenska flaggor, bla-gula band och
SVERIGE malat pa skroven forlorades hela tio lejd-
fartyg under kriget.

Innanfor spérren
m/s Lima sjonk pa tjugo minuter med aktern forst.
Livbaten stannade kvar pa platsen med férhoppningen
att hitta nagon saknad efter det att det ljusnat. Man
uppticktes d& av ubdten som anropade de 6verlevande
och frigade pé engelska: ”Vilket fartyg var det vi
torpederade?” Kapten Ahsberg svarade: “Motorskep-
pet Lima fran Stockholm, men fragan kommer trettio
minuter for sent!” Darefter frigade man fran ubaten
vart Lima var pa vag. Kapten svarade: "Det 4r var egen
business!” Efter denna ordvixling forsvann ubéten.

En viktig roll for den svenska sjofarten innanfor
spérren var jirnmalms- och koltransporterna

till och fran Tyskland. Méanga ser malmexporten
till Tyskland som en ensidig hjalp fér den tyska
krigsinsatsen. Vad man da glommer &r att returlas-
terna till stor del utgjordes av kol som var helt
nodvindig for Sveriges

energiforsorjning. Utan detta kol skulle de stringa
krigsvintrarna ha inneburit &n strre pafrestningar
for det svenska folket. For att f4 denna trafik att
fungera tvingades sjoménnen att slita hart och
forlusterna i savil fartyg som ménniskor steg i takt
med att den tyska krigslyckan vande. De allierades
okade insatser mot sjofarten utefter den nederlidnd-
ska och tyska Nordsjokusten under de sista krigs-
aren gjorde sjofarten i dessa farvatten extremt farlig
och den kallades bland sjominnen inte utan
anledning for "Dddsfarten”

Familjetragedier

En annan yrkes-

grupp som drab-

bades svart var

fiskarna. Ett tjugotal
svenska fiskebédtar

sinktes, de flesta

genom minsprang-

ningar. Forlusterna i
manniskoliv var stora,

men trots minfaran
genomforde de sitt viktiga
arbete. Fiskarna kom ofta
fran sma kustsamhéllen dér
havet var den enda arbetsplatsen och alla kinde
alla. Slaktbanden var i allmanhet hart knutna. Ofta
agdes en bat av flera familjemedlemmar som &ven
arbetade pa den. Det kunde vara far och soner,
broder eller svigrar. Nar en sddan bét gick forlorad
var tragedin total. Kvar fanns bara dnkorna och de
faderlgsa barnen pa land. Vem skulle nu férsorja
familjen?

Roda kors- och diplomat-
trafiken
Den svenska handels-
flottans stora huma-
nitidra insats under
andra varldskriget
var diplomat- och
Roda Korstrafiken,
som mitt under
brinnande krig bland
annat levererade livs-
medel och medicin
till sviltande civila och
krigsfangar. Den mest
omfattande hjalpen gick
harvid till Grekland, som
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En stor del av den svenska handelsflottan - fler &n 300
fartyg - gick forlorad under andra varldskriget, och fler an
1000 svenska mdn och kvinnor dog.

forsags med stora mangder hjalpsandningar pa
svenska kolar. De kdnda passagerarfartygen m/s
Gripsholm och t/s Drottningholm sattes in for att
utvixla internerade diplomater, kvinnor och barn
samt krigsinvalider mellan de stridande parterna.

Vad drev dem?

Tankarna 4r ménga kring alla de fasor och trage-
dier som sjofolket drabbades av och som blir sa
levande i boken Ddédlig resa. Det dr néastan omojligt
att forstd vilka fysiska och psykiska péfrestningar
ménniskorna utsattes for. Sikerligen maste manga
av dem ha drabbats av livslanga trauman. Krishan-
tering var ju inte uppfunnen pa den tiden, s& nigon
hjalp att bearbeta sina fasansfulla minnen vid hem-
komsten fick de knappast.

Man kan dé undra vad det var som drev dessa
glomda hjiltar att fortsitta i sitt yrke, trots att de
bade en och flera ganger hade varit med om sink-
ningar. Var det nagon form av pliktkénsla eller yr-
kesstolthet — eller hade de helt enkelt inget val?

Oberleutnant - sedermera Fregat-
tenkapitdn och ett av de stora "as-
sen” - Erich Tapp med ubaten U 57
sankte den 17 juli 1940 lastfartyget
O.A. Brodin utanfor Orkneyoarna.
Hans andra svenska mal blev s/s
Atos bara nagra dagar senare.
Tapp atervande till nya Bundes-
marine 1958 dar han tjanstgjorde
fram till 1969 med konteramirals
grad och utmarkelsen GroBe Bundesverdienst Kreuz.

Bokslut

Det dr fascinerande att det nu — mer 4n sextio ar ef-
ter krigsslutet — for forsta gangen finns en fullodig
redovisning av vad som egentligen hinde med de
svenska handelsfartygen och deras beséttningar
under krigshistoriens valdsammaste drabbning pa
virldshaven.

Av de drygt 300 svenska fartyg som blev krigs-
forluster blev 96 torpederade, tolv sédnkta med
artilleri, 97 minsprangda, 33 sankta av flyg medan
de Gvriga 65 gick forlorade av andra orsaker. Av
de 1 426 som omkom pa svenskflaggade fartyg var
1076 svenskar.

Nér man pé detta sitt i kalla siffror kldr de djupt
gripande 6den som drabbade det svenska sj6folket,
inser man att dessa mén och kvinnors uppoffringar
borde ha fortjdnat savil samtidens som eftervirl-
dens tacksamhet i en helt annan omfattning 4n vad
som har blivit fallet. De spelade alla en viktig roll i
en glomd del av den svenska sjokrigshistorien. ¢

Ibland gick det fort, och ett fartyg kunde forsvinna i
djupet pa bara nagra minuter. Hade man tur hann man

i livbatarna, och hade man riktig tur fanns andra fartyg i
narheten. Alltfor ofta fanns dock ingen hjalp att fa. Mana-
dens forméansbok vander pa alla stenar. Hur tedde sig livet
ombord i krigstider? Hur sag raddningsutrustningen ut vid
en forlisning? Vad hande med svenska krigsseglare under
utlandsk flagg?



