Lite fakta om Torsofarjorna som trafikerade
Ostersundet aren 1932 - 1994

— En berdttelse av f.d. farjeskepparen Hakan Andersson

Under de 62 ar som farjorna gick i trafik till Torsd, kom det att bytas ut ratt manga farjor och till storre efter
hand.

Den férsta firjan ”Ostersundet” byggdes p& Léddse varv 1932. Den tog 6 bilar,
men kom det en buss fick bara en bil plats. Farjan drevs av en 2-cylindrig Skandia
tandkulemotor pa nastan 100 hk.

Denna farja ersattes 1956 av en nagot storre som fick namnet "Tors6”. Den nya
farjan fick inte behalla sitt namn sarskilt lange, da alla farjor skulle bendmnas
med nummer, sa "Tors6” fick det féga fantasifulla namnet Férja 61/31. Denna farja var ocksa byggd pa Lod6se
varv. Motorerna var 2 st Volvo Penta pa 300 hk. Langden var 23 m och den tog ca 8 bilar. Under en tid fanns
ocksa en liknande farja som 31:an som reserv, Férja 61/27, och man kérde dubbelt med dem vid hogtrafik.

Trafiken 6kade efter hand sa det bestélldes i Uddevalla en ny farja. Denna byggdes av varvets yrkesskola och
kallades Farja 61/258 och levererades till Tors6 1963. Hon forsags med wirar pa sidorna, da tanken var att
kunna kora den med endast en mans besattning, men det kom att dréja dnda till 1980 innan det blev sa.
Propellrarna var tyska av market Schneider men holl inte att kéra i is, sa det var stora problem forsta vintern.
Eftersom farjan var flatbottnad kallades den av vissa for "platte Anton".

Den lilla 31:an som var reservfarja fick svart att klara trafiken och isen, sa 1964
kom en battre isgaende farja fran Alnon vid Sundsvall, dar det da byggts en bro
till fastlandet. Denna farja vid namn 61/233 hade 4 st Volvo Penta pa 600 hk
(byggd i Kristinehamn 1959) och med sina kraftiga propellrar klarade hon isen
bra och hade plats for ca 16 bilar. Efter diverse ombyggnader kom 258:an att
fungera battre. Den tog 32 bilar, sa det var en rejal forbattring av kapaciteten.
Men manga minns nog oljudet fran motorerna, som stod pa dack och drevs med
manga och langa kilrep ned till propelleraxeln, och anda varre var det for farje-
skepparen som stod i sin styrhytt ovanpa motorerna, men de flesta av oss
farjeskeppare har val ocksa blivit mer eller mindre dova.

Farja 61/258 var kvar pa Torso till 1978, d& en annu stérre kom hit, Farja
61/269, som tog 48 bilar. Den var har bara till 1980, d& den inkallades akut till
Tjorn, da broraset dar intraffat. Istillet fick vi en tid en mindre farja, 61/214,
med Schneider-propelirar. Ar 1980 fick vi ocksa en nybyggd farja fran Asiverken i
Amal dopt till Farja 61/315. Den var forsedd med en ny typ av propellrar fran
Finland, Hollming Aquamaster, som skulle klara isen bra men som de visst inte
gjorde utan fick bytas ut till en kraftigare modell.

Det var manga svara isvintrar pa 80-talet och 1985 blev vi av med 233:an, som
var den basta isgaende farja vi haft, och reservfarjelaget byggdes da om for att
passa bredare farjor. Som reservfirja kom da en kallad 61/273, en Schneider-
farja som klarade is daligt, men den gick bra att kdra och kunde ta upp till 48
bilar.

1989 beslutades att farjorna antligen skulle fa vettiga namn. Efter en utlyst tavling blev 61/315 dopt till
"Vargflotten" och 61/273 till "Lakakaffa", Vargflotten foér att 6borna kallas for vargar och Lakakaffa efter ett
hemskt vdasen som lar finnas i sundet.

Men...... sa kom beslutet att bron skulle byggas och efter den 19 november 1994 behdvdes inga farjor langre.



N3agot om var firjorna finns i dag

Farjan Ostersundet hamnade p& Vinén i Hjdlmaren. Jag sdg manga foton p& den dir, d& jag jobbade dir 2008-
2010. Den fanns sa sent som 2007 pa Ingaro.

Farjan Torso, 31:an, saldes till Tynningé och fick namnet Torsbyfjarden. Den kom sedan 1995 till G&ddo Lax i
Norrtalje.

Farja 258 kom fran Torso till hdrnésandstrakten, sedan sdderut och blev omdopt till Rigel av Sankt Anna. Sa
annu langre soderut till Stralsund och hette dar Stralsund. 1997 reservfarja, bor vara skrotad idag.

Farja 269 sald till Finland.

Farja 214 sald till Stockholm, namnad till Arven, nu som Kosterfarja 4.

Farja 233 saldes till Orno Sjotrafik och fick ddar namnet Orndstrom. Jag tror det var 1997, da vi i Torso Rederi
var upp till Orné och tittade pa henne da hon var till salu. Hon dgdes da av grevinnan Ebba Stenbock. De hade
salt av en massa skog och for pengar fran detta hade de startat ett farjerederi for nagra ar sedan. Ebba
Stenbock hade en drom sedan lange om en betydligt storre farja och hade nu hittat en, som da doptes till
"Ebbas Drom”. Vi kopte dock inte tillbaka Orndstrom till Torso, utan den saldes till Ellés men finns idag pa
Aland.

Vargflotten kom till Asp6 i Karlskona skargard, dar den fortfarande kor bilar under namnet Aspo 111.

Slutligen Lakakaffa saldes till Stralsund och har dar hetat Stahldrode!

Att allt stdmmer Iémnar jag dock ingen garanti for!

Hdkan
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