Erik Anton Rundlof — Hallbosjons
varldsberomde motorkonstruktor

Det finns ett markligt samband mellan Hallbosjon i S6rmlands
hjarta och varldens hogst beligna sjo med battrafik,
Titicacasjon, 3800 m o6ver havet i Andernas bergstrakter pa
gransen mellan Peru och Bolivia - och det sambandet ar
uppfinnaren Erik Anton Rundléf.

Uppfinnaren Erik Anton Rundléf, Kilkesta vid Hallbosjon,
f1872-d 1954. En av de mest betydande i tdndkulemotorns
historia.

Erik Anton Rundlof, vaxte upp i Stockholm. Han utbildade sig
till maskiningenjor pa Tekniska skolan i Stockholm, dar han
tog examen 1893, och var sedan anstalld vid flera foretag, till
exempel Atlas verkstider, Telegrafverkets verkstad i
Stockholm, Gustaf de Lavals konstruktionskontor i Stockholm.
Han praktiserade ocksa pa Campbells motorfabrik i Stor-
britannien, diar han kom i kontakt med utvecklingen av
tvataktsmotorer.



Efter vistelsen i England tog han anstillning forst vid J.V.
Svenssons motorfabrik i Augustendal i Nacka och var sedan
1901-02 chefskonstruktor for raoljemotorer av tindkuletyp
vid Bolinders mekaniska verkstad. Ar 1893 hade Bolinders
byggt Sveriges forsta motor med intern férbranning. Det var
en fyrtakts fotogenmotor med en liggande cylinder, som hade
konstruerades av Jonas Weyland. Den var dock inte sa
framgangsrik och darfor anlitades i stallet Erik Rundlof, som
redan 1897 hade utvecklat en Overldgsen tvatakts
rioljemotor. Ar 1902 kopte Bolinders in ritten till en Rundlofs
konstruktion och han anstdlldes da som chefskonstruktor for

Rundl6fs motor blev en fantastisk framgang for Bolinders och
dven for Rundlof personligen. Ar 1920 hade man 80 % av
varldsmarknaden for fiskebatmotorer, i princip
varldsmonopol, tack vare motorernas driftsikerhet och
bransleekonomi. Bolinders raoljemotortillverkning.
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4 Bolinders och Rundléfs prisbelonta rdoljemotor



Rundlof fick mycket bra betalt och lat 1917-1918 bygga en
herrgard, Kélkesta, vid Hallbosjon, nara Halla och Vrena. Dar
hade han &dven ritkontor och en experimentverkstad for
motorutveckling i en av flyglarna, samt en bat for
motorprovning.

Rdlkesta.

Kdlkesta, ca 19307

Pengarna flodade till Rundlof pa Kalkesta. Som exempel kan
ndamnas att han 1917 fick en royaltyersattning pa drygt 342
000 kr + 16n pa 16 250 kr, totalt ca 358 000 kr. Detta
motsvarar i 2016 ars penningvdarde ca 11 miljoner kronor.
(Skatten var mattlig, ca 15%.) Ersattningen motsvarade
ungefar 300 industriarbetarloner! Rundlof satsade valdigt
mycket (for mycket?) pengar pa Kilkesta. Bara husgrunden
och stenterrassen och framfor huset uppges 1917 ha kostat
flera hundra tusen. Mycket pengar pa den tiden.

Rundlofs kontrakt med Bolinders fornyades manga ganger,
men efter ca 1920 sjonk royaltyersattningen pga minskad
forsaljning av motortypen. Han slutade vid Bolinders 1932, da
under nagot frostigare omstandigheter dn da han var pa topp.



Rundlof var en kontroversiell person och han tvingades av
ekonomiska skal att sdlja Kélkesta. Han flyttade da till
Grindstugan (naja) ca 1,5 km fran herrgarden.

Erik Anton Rundlof med familj dr begravd pa Halla kyrkogdrd néra Kdlkesta.
Gravstenen dr betydligt modestare dn herrgdrden.

Dir Henry Nyberg, en ingenjor och bilfabrikant bordig fran
Gotland och som varit verksam i Amerika, kopte garden av
Rundlof 1934. Men det ar en helt annan historia.

Kalkestas historia har dominerats av tva tekniska snillen som
under industrialismens genombrott satt sina spar i stora vida
varlden - helt unikt i Munterbygden.
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Yavari - en bat med mycket marklig historia och
med Rundloéfs motor

Den som idag vill se en av Rundlo6fs storsta motorer i drift
rekommenderas att resa till Peru och Titicacasjon.

Yavari pd Titiacasjdn, 1999, efter renoveing.
Anvdnds idag som B&B.

Perus regering bestéllde 1861 tva "gunboats” for trafik pa
Titicacasjon i Andernas bergstrakter. Batarna tillverkades i
England, vagde totalt 210 ton, och levererades i delar lagom
att baras av muldsnor till en hamn i Peru 1862.
Transporterades med jarnvag ca 6 mil till Tacna 550 m dver
havet, for att sedan transporteras med muldsnor och barare
upp till Puno vid Titicacasjon 3800 m 6ver havet. Strackan var
35 mil och gick 6ver bergsmassiv hogre an Europas hogsta
berg. Den kontrakterade transportéren gav upp efter 6
manader och lamnade delarna utspridda mellan Tacna och
Puno. Jordbavningar, bonderevolter, krigshot férsenade
projektet. Skam den som ger sig, fem ar senare tog man nya
tag, engagerade "1000 indianer” och massor med muldsnor fér
transporten. Man hade lyckats transportera upp det mesta till
Puno 1869, dtminstone sa att man kunde fardigstalla skrovet.



Yavari byggdes om flera ganger och tjanstgjorde under manga
ar pa Titicacasjon som lastfartyg. Hon togs ur drift ca 1950 och
lag sedan och rostade i Punos hamn. En engelska, Merel
Larken, sldkting till grundaren av varvet som byggde Yavari,
upptackte och fattade tycke for den gamla baten. Hon kopte
den for skrotvardet 1984, och baten renoverades under
manga ar.

Det storsta bekymret forutom pengarna var att fa ordning pa
motorn som delvis var sonderplockad och det saknades aven
delar. Men Merel fick pa underliga vagar tag pa civ. ing. Per
Fonser, Stockholm, en av varldens kunnigaste tdandkule-
motorentusiaster. Han hade redan som yngling pa gymnasiet
1972 gjort ett specialarbete om tandkulemotorer och dven
uppmarksammat Rundlofs stora betydelse i sammanhanget.

Per kunde inte motstd utmaningen Han flég ner till Puno,
organiserade arbetet och med  hjdlp av lokala
verkstadsarbetare tillverkade nya delar, monterade ihop
motorn och fick Rundléfs motor att fungera efter 3 veckors
intensivt arbete i den tunna luften.
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Per Fonser, Stockholm, ledde arbete med att plocka ihop och
renovera motorn 1999.

En imponerande prestation da ingen av de medverkande hade
sett motorn i drift och det saknades delar, ritningar och
tekniskt underlag. Och 1999 kunde baten dntligen stanka ut pa
Titicacasjon igen for forsta gangen sen 1967 !



Brittiska ingenjorer och lokala arbetare monterade under
svara omstandigheter ihop Yavari bit for bit. Pa juldagen 1870
kunde Yavari antligen glida ut pa sjon.

Baten drevs ursprungligen av en tvacylindrig angmaskin pa 60
Hkr som eldades bland annat med lamaspillning. Baten
fungerade som fraktfartyg och moderniserades 1914. Baten
forlangdes och en fyrcylindrig raoljemotor pa 320 Hkr av
Rundloéfs konstruktion installerades.

Mdrkskylten pd Yavaris motor. Skickligt av Rundléf att fa dit sitt
namn! Varvtalet 225 rpm gdller Stockholm. Pa Titicacasjén kommer
man bara upp till max ca 185 rpm pga det laga lufttrycket.

Yavari fungerar idag som flytande museum och Bed &
Breakfast i Punos hamn, och man startar Rundlofs gamla
motor ibland for besdkande tandkuleentusiaster. Det ar
formodligen den storsta och dldsta fungerade motorn i sitt
slag.



Epilog

Jag larde kdnna Per Fonser i slutet pa 1980-talet pa Electrolux,
och vi blev ndra vanner pa 2000-talet. For nagot ar sen fick
Per veta att vi byggt ett hus i Vrena (ersatt min frus gamla
barndomshem, kapten Sundbergs stuga, Kaptensgarden, med
en ny stuga), narmaste granne med Munters hemmabrygga.
Da blev Per eld och lagor och introducerade mig i Rundlofs
historia. (Anm. Per tillnor Munktellslakten i Bolinder-
Munktell. Tycker nog att Rundlof fick onddigt bra betalt; han
har sett kvittoblock dar det ofta utbetalades valdigt stora
summor till en herr Rundloéfi Vrena.)

/Gunnar Lundmark
Kaptensgarden, Sjobo (Mellstroms), Vrena

Tilldgg av redaktdoren

Rundlof kopte garden Binklinge ar 1910. Han bodde troligen
dar till dess Kalkestas nya mangardsbyggnad var Kklar for
inflyttning. Agarna till Binklinge dgde dven Ofvergarden i
Farneby.

Rundlof styckar av och sidljer tomten for Farnebys andra
skolhus for 500 kr innan han 1919 séljer hela Binklinge. GM



